Hyundai
Tucson

> 1.6 T-GDI
HEV 4x4

KdyZ novy Tucson postavite vedle predchozi
generace, ktera je sice vcelku pohledna, ale zoufale
konvencni, vypada jako auto od tplné jiné
automobilky. Hyundai ucinil dalSi ze svych
vyvojovych skok, tentokrat na poli designu.

Text: Vojta Bednar Foto: Martin Sznapka
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ale vlastng docela slugného auta (druhd
a nasledné treti generace) a nyni do
inovativni designové deklarace, ktera
vzbudila velky ohlas. Po i30 N je to druhy
Hyundai, ktery vyvolava skutecné emo-
ce - samoziejmé uz se také nemizeme
dockat i20 N, ktera bezpochyby bude tim
tretim. Ctvrta generace Tucsonu pitom
prichazi pouhych pét let po predstaven/ té
predchozi, coz je dlkaz, Zze se Korejci
snazi konkurenci nejen dohanét, ale i pre-
konavat.
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ce... Bez toho v3eho by se Tucson diky vy-
raznym tvarim karoserie a originalnim

tomu neplsobi jen jako laciny pokus
0 upoutani pozornosti.
a testovani Tucsonu se nam neékolikrat
stalo, Ze si ho lidé fotili na telefon nebo se
na néj rovnou prisli vyptat, coz
u konfekénich modeld rozhodné nebyva
zvykem.
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nejen dobre vypadaji, ale skute¢ng po-
mahajf proud vzduchu rovnomerné roz-
ptylit. Nikde nic netrci, cestujici obklopu-
ji prijlemné materialy, volant déla
prémiovy dojem a pres spoustu vybavy
je prostor fidice prehledny a neprepla-
cany.
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TEST

Vic neZ jen funkénost. Designértim interiéru se povedlo

spojit solidni ergonomii s osobitym stylem.

Unikatni svételny podpis ma Tucson diky originalné
navrzenym LED svitilnam také zezadu.

| kdyZ je ovladani primarné dotykové,
vsechny dllezité funkce maji na stfedovém
panelu sva tlacitka a neni treba je ,lovit*
v infotainmentu. Skoda jen, Ze vizualné
efektni ikony hlavniho menu vypadaji jed-
na jako druha a tézko se v nich orientuje.
Naopak metal a Cestnou salvu by designéri
Hyundaie zaslouzili za ovladani asistentu
pro jizdu v pruzich jedinym tlacitkem na
volantu. Pokud také patfite mezi fidice,
které pri jizdé rozCiluji zasahy do Fizeni,
prosté ho pfirozjezdu par sekund podrzite
palcem. Zadné slozité hledani kdesi v hlu-
binach dotykového menu, které je v fadé
jinych aut mimoradneé otravné.

Tucson soucasné mirné povyrostl v kaz-
dém sméru a diky delSimu rozvoru nabizf
vic mista na zadnich sedadlech, coz je
vzdy dobrd zprava. Kdyz mate 190 cm,
brzy zjistite, jak prekvapivé malo aut na
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Efektni svétla denniho sviceni jsou pfimo soucasti masky chladice.

Hlavni a dalkové svétlomety jsou pod nimi v narazniku.

Oodmitaci displej volné tréicich z palubni desky
budou spokojeni, hladké linky interiéru nic nerusi.

trhu vas pohodIné odveze ve druhé radé,
a to i téch zdanlivé velkych. V rdmci seg-
mentu neni vnitfni  prostor Tucsonu
gpatny, Skoda Karoq to ovéem potad nenf
a za vysokym Fidicem se dalSi dospély
zrovna nerozvali. Na velikost kufru si ale
urcité nikdo stézovat nebude.

ZADNA DUTA KRABICE

V Evropé navrzeny a odladény Tucson je
jedno z téch aut, ve kterych staci ujet
50 metri a reknete si: Ty jo, to je dobry!*
I na velkych kolech se nese s naprostou
samoziejmosti a je ukazkové pohodiny.
Ne ovsem ve smyslu francouzské
meékkosti. Tézi spiSe z kombinace pevné
karoserie a kvalitnich tlumi¢d s dobrym
pomérem mezi tuhosti a poddajnosti.
| hodné Spatny povrch pod koly podvozek
filtruje bez jediného pazvuku ¢ razu

a technika rozhodné nepdsobi levné. Jest-
li v oblasti variability interiéru Tucson na
domaciho Sampiona z Mladé Boleslavi
ztraci, vytiibenosti jizdy ho znatelné pre-
konava. Prijizdé je rovnéz tichy, jen motor
je ve vyssich otackach dost slyset - ma ale
pomeérné prijemny, fizny zvuk.

Kdyz se dojmem robustnosti nechate az
prilis strhnout, limity podvozku odhalite.
Pri prehnané sebevédomé jizdé treba na
rozhité polni cesté se okamzité ukaze, ze to
prece jen neni zadné Subaru XV. Navzdory
pritomnosti  rdznych terénnich reZimd
a pohonu vsech kol se Tucson citi dobre
hlavné na asfaltu. Pfi bézném cestovani
ovsem poskytne nadprimérny komfort,
ktery na adaptivnich tlumicich ECS neni vy-
vazeny Spatnou ovladatelnosti nebo pre-
hnanymi naklony karoserie. Sportovniho
ducha ovSsem Tucson ani v pomeérné vy-



konné hybridni verzi s pohonem vsech kol
nema. Pomoc zadnich kol pfi potlacovani
nedotacivosti neni prilis znatelna a zatacky
zdolava jisté, ale bez velkého nadseni.

ELEKTRIFIKACE MOC NEUSETRI,

ALE DYNAMICE POMAHA

Verzi 1.6 T-GDI HEV pohani Ctyrvalec o vy-
konu 180 koni, kterému pomaha elektro-
motor se slusnymi parametry (41 koni,
170 Nm). Diky nému ma tato varianta po-
citové skvély ,odpich“ a na semaforu star-
tuje okamzité bez jediného zavahani. za-
Zehovy motor se pripojuje jemné, a i kdyz
udavany systémovy vykon 230 konf
mozna slibuje vétsi dynamiku, nez jaké se
ve  skutec¢nosti  dockate  (zrychleni
0-100 km/h trva 8,3 sekundy), je jizda
s touto pohonnou jednotkou krasné ply-
nuld a vcelku sviznd. Ve spojeni se zminé-
nymi prednostmi podvozku je vysledkem
bezstarostné, dotazené auto, které ni¢im
neobtézuje a prijemné se v ném cestuje.
Spotfebu benzinu sice pri rychlé jizde
nebo Castéjsich navstévach mést a dalnic
snadno dostanete k 10 litrdim na 100 km,
v méné vykonnych verzich nového Tucso-
nu, vCetné té s dieselem 1.6 CRDi Mild
Hybrid, ale moje vysledky popravdé ne-
byly 0 moc lepsi. Klidnou jizdou se samo-
zfejme da apetit znatelné snizit, spotfeba
ale zkratka obecné neni silna stranka sou-
¢asnych motor( Hyundaie.

Pokud si budete chtit uzit vSechny vy-
chytavky, které Hyundai Tucson nabizi,

Tucsony pro Evropu sjizdéji z vyrobnich
linek zavodu ve slezskych NoSovicich, kde
jde o nejdulezitéjsi model - bylo jich tam
uz vyrobeno hodné pres milion.

levné to nebude. Kamerové sledovani
mrtvého uhlu, ventilovana sedadla, adap-
tivni tlumice nebo 360° kamerovy systém
Ize mit pouze v balicku Premium za
60000 K¢, ktery se da prikoupit vyhradné
k nejvyssi vybave Style. | za verzi s diese-
lem 1.6 CRDi Mild-Hybrid s vykonem
136 konf pak mlzZete zaplatit klidné kolem
milionu korun. V zakladni verzi za polovi-
nu této Castky ale dostanete to nejdllezi-
téjSi - dobry podvozek a auto, které vam
rozbusi srdce, kdyz se na né podivate. §

HYUNDAI TUCSON 1.6 T-GDI HEV 4x4

MOTOR: 14, 1598 cm?, turbo + elektromotor
PARAMETRY: 180 k pfi 5500 min?,

265 Nm pfi 1500-4500 min™ + 44 k, 170 Nm
HMOTNOST: 1830 kg

0-100 KM/H: 8,3 5

MAX. RYCHLOST: 193 km/h

SPOTREBA: 5,4-5,6 /100 km

CENA: 899990 K¢

o Jizdni komfort, zpracovani interiéru,
design, moznosti vybavy

o VySsi spotfeba, predokolkovy
charakter i ve verzi 4x4



